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1 Helstu nidurstodur

Vid gerd rekstraraesetlunar i pessari skyrslu eru skodadar mismunandi sviosmyndir fyrir
tidni og pjonustutima og rekstrarkostnadur dzetladur fyrir valdar svidsmyndir Nys leidanets

b.m.t. Borgarlinu.

Rekstrargjold hafa verid reiknud ut fra gefnum forsendum og rekstrartekjur hafa verdid
aeetladar ut fra farpegatdolum samkvaemt nyju samgongulikani hofudborgarsveedisins (SLH).
Med pvi ad draga rekstrartekjur fra rekstrarkostnadi ma dzetla hvert vidbotarframlag hins
opinbera, p.e. sveitarfélaga og/eda rikis!, parf ad vera til ad haegt sé ad veita pa auknu
bjonustu sem felst i Nyju leidaneti. Samkvaeemt nidurstodum skyrslunnar, geeti
vidbétarframlagid ordid um 1,6 milljardar kr. haerra heldur en pad er i dag pegar horft er til
naestu 15 ara. Er pa midad vid svokallada grunnsvidsmynd sem lysir meiri tidni og lengri
bjénustutima en bodid er uppd i dag. | skyrslunni kemur einnig fram ad med nyju leidaneti
verda um 64% ibua hofudborgarsveedisins innan vid 400 m fjarleegd vid stoppustdod med

a.m.k. 10 minutna tidni. [ niverandi leidaneti er hlutfallid 26%.

[ upphafi reksturs Nyja leidanetsins, p.m.t. Borgarlinu, gaeti b6 aukid framlag ordid allt ad
2,5 milljordum kr. haerra en pad er i dag. Asteedan fyrir mismuninum & milli 2,5 og 1,6
milljordum kr. er ad i kjolfar frekari uppbyggingar nalaegt Borgarlinustodvunum ma gera rad
fyrir ad rekstrartekjur aukist jafnt og pétt eftir pvi sem innvidir Borgarlinunnar byggjast upp
og farpegagrunnurinn staekkar. bvi ma aesetla ad aukid framlag muni minnka med arunum,
gangi datlanir um uppbyggingu og fjolgun farpega eftir. Adrar sviosmyndir sem skodadar voru
syndu fram & haekkun framlaga til rekstur almenningssamgangan a bilinu 800 millj. kr. til 1,3
milljardar kr. P4 kemur fram i skyrslunni ad endanlegar rekstrartélur munu pé ekki liggja fyrir

fyrr en vinnu vid endanlega rekstrarazetlun lykur.

pa leidir skyrslan i ljés ad um 1,4 milljard kr. framlag vantar fra rikinu ef horft er til
samnings um eflingu almenningssamgangna og midad vid sému forsendur og arid 2012 pegar

samningurinn var undirritadur.

1 Rekstrarframlég sveitarfélaga til Streetd bs og framlag rikisins skv. samningi um eflingu
almenningssamgangna & hofudborgarsvaedinu.



2 Inngangur

[ minnisbladi stjérnar Straetd, sem var til umfjéllunar 4 eigendafundi Straeté bs. pann 25.
mai 2020 kom fram ad mikilveegt veeri ad hefja med markvissum haetti vinnu vid asynd,
rekstrarfyrirkomulag og rekstrardeetlun almenningssamgangna a hofudborgarsvadinu.
Undirbuningur ad innvidauppbyggingu Borgarlinunnar veeri i fullum gangi og vaentanleg veeri
frumdragaskyrsla vegna fyrstu lotu Borgarlinu. Jafnframt kom fram ad pegar fyrstu lotu
framkvaemda vegna Borgarlinu myndi ljuka vaeri gert rad fyrir ad innleida nytt leidanet Straetd
og Borgarlinu og akstur fyrstu tveggja stofnleida Borgarlinu myndi hefjast. Stjorn Straeté lagdi
einnig  mikla aherslu & ad adgengi ad upplysingum um pjonustuframbod

almenningssamgangna verdi skyrt og adgengilegt a einum stad.

A framangreindum eigendafundi var akvedid ad skipa
verkefnahdép til ad uppfeera rekstrardaetlun

almenningssamgangna @ hofudborgarsvaedinu og skila

stjiéorn SSH afangaskyrslu um rekstrarkostnad Nys
leidanets. Gert er rad fyrir ad skyrslan nytist i vidraedum vid rikid i tengslum vid samkomulag
vardandi rekstur almenningssamgangna a hofudborgarsvaedinu sem undirritad var af

sveitarfélégunum innan SSH og rikinu 26. september 2019.

[ erindisbréfi vinnuhdépsins er fjallad um ad hlutverk hans sé ad méta svidsmyndir med
mismunandi forsendum (tidni, pjonustutimi, farpegafjolda o.fl.) sem leida mun af sér
heildstaeda rekstrardaatlun fyrir almenningssamgoéngur a hoéfudborgarsvaedinu. Jafnframt
skyldi verkefnahdpurinn gera sérstaka grein fyrir pvi hversu stér hluti rekstrar fellur til vegna

samgangna a milli sveitarfélaga og tengingar vid hverfi sem eru fjélmennari en 10.000 ibuar.

Verkefnahopurinn hefur skilgreint forsendur og fyrstu drog ad rekstraraesetlun.
Verkefnahdpurinn var sammala um ad utbua 3 svidsmyndir og i framhaldi yréi akvedid hvort
ein svidsmynd yrdi greind nanar og afangaskipt i samraemi vid afangaskiptingu a innleidingu
Borgarlinu (st vinna er i gangi). Undir verkefnahdpnum var stofnadur vinnuhépur sem safnadi
saman gognum og vann sértaekar keyrslur Ur nyju samgongulikani par sem svidsmyndirnar

voru skodadar ut fra forsendum um tidni, pjonustutima, farpegafjolda, ferdatima o.fl.. Gert er



rad fyrir i dtreikningum ad allur akstur sé bodinn Ut og lengd samninga sé i samraemi vid liftima

vagna sem eru um 10 ar.

3 Tilraunaverkefni um eflingu almenningssamgangna

Arid 2011, pegar stjérnvéld stefndu ad pvi ad taka upp kolefnisgjald & oliu, undirritudu
riki og samtok sveitarfélaga a hofudborgarsvaedinu viljayfirlysingu um tilraunaverkefni um
eflingu almenningssamgangna. | framhaldi af pvi var undirritadur samningur milli
hlutadeigandi adila sem tok gildi um mitt ar 2012. Samningurinn ték a uppbyggingu og rekstri
almenningssamgangna & hofudborgarsveedinu, markvissum studningsadgerdum og frestun
stérra vegaframkveemda i 10 ara tilraunaverkefni. Samningurinn ték einnig til fleiri
samvinnuverkefna, t.d. um skipulag samgangna & hofudborgarsvaedinu, svo sem
hjélreidastiga og einnig skyldi taka tillit til almenningssamgangna sem tengja
hofudborgarsveedid vid nagrannasveitarfélogin. Skilgreindir voru 8 dstandsvisar (sja vidauka
I) sem meela skyldi reglulega og undir peim skilgreind markmid. Samningurinn skyldi

fjdrmagnadur med hluta af kolefnisgjaldi sem sett var a jar6efnaeldsneyti.

Samkvaemt nuverandi samningi um eflingu almenningssamgangna er &afangamat
framkvaemt a tveggja ara fresti. bar hafa reglulega komid fram abendingar um ad gripa purfi
til fleiri og rottekari adgerda til ad nd markmidum samningsins. Skyrslur um afangamat
sidustu dara ma sja 4 heimasidu Streetd ( straeto.is ). Almennt hefur préun & flestum
astandsvisum verid jakvaed fra upphafi samnings. Fjoldi farpega hefur vaxid arlega fra upphafi
samningsins um mitt ar 2012 og er voxturinn um 27% til lok ars 2019. Losun
grédurhusalofttegunda hefur einnig minnkad talsvert og eru nina um 15 vagnar sem ganga
fyrir rafmagni og 3 sem ganga fyrir metani hja Streetd. Hlutdeild almenningssamgangna i
fer6um farnar hefur haekkad um 25% til 2019 eda ur 4% i 5% en markmidid var 8% arid 2022,
svo fatt eitt sé nefnt. [ toflul hér ad nedan, mad sja hvad maelt er. Skilgreining a ferdum farnar
eru allar ferdir sem farnar eru a pvi timabili sem meaelt er, p.e. gangandi, hjélandi, akandi og
med almenningsvognum. Sidasta afangamat var gert fyrir arid 2019, en pa voru ekki meeldir

visar 4, 6 og 9.


https://www.straeto.is/is/um-straeto/skyrslur-og-skjol

Tafla 1.

Maelikvardar/astandsvisar i framvindumati*

Hlutdeild almenningssamgangna i 6llum ferdum og i ferdum til/frad vinnu og skdla innan
hofudborgarsvaedisins (innan SSH).

Fjoldi farpega & helstu leidum innan héfudborgarsvaedis og a leidum milli pess og Reykjanesbaejar,
Selfoss og Akraness. Fjoldi fastanotenda i kerfinu.

3 Rekstrarkostnadur almenningssamgangna.

4 Ferdatimi med almenningssamgdéngum og einkabilum.*

5 Vidhorf til almenningssamgangna.

6 Ekinvegalengd einkabila @ htfudborgarsvaedinu og dhrifasvaedi pess.*

7  Kostnadur heimila vid ferdir og flutninga og fjéldi einkabila 3 hvert heimili.*

g Losun grédurhusalofttegunda fra landsamgéngum.*

g Pjodhagsleg hagkveemni.*

*Kaflar 4, 6-9 voru ekki skodadir vid framvindumat fyrir arié 2019.

Undanfarin ar hefur 6ll vinna Streeté midad ad pvi ad vinna i att ad hdagaeda
almenningssamgongukerfi framtidarinnar. Unnid hefur verid eftir pvi leidarljosi vid
leidakerfisbreytingar, unnin hefur verid ny stefnumétun, métud ny gjaldskrarstefna og hafin

er innleiding a rafraenu greidslukerfi og birtingu rauntimaupplysinga svo fatt eitt sé nefnt.

Pad er mat adila ad naudsynlegt sé ad tryggja fjarmuni til reksturs
almenningssamgangna a héfudborgarsvaedinu til lengri tima, pannig ad su uppbygging innvida
sem fyrirhugud er sé nytt 4 sem hagkvamastan hatt og fyrirsjaanleiki i daetlunum sé meiri.
pad er ljést ad uppbygging innvida er grundvallaratridi til ad haegt sé ad na peim markmidum
sem sett eru fram i markmidum samnings um eflingu almenningssamgangna og til ad na fram

hagkvaemum rekstri.

Einn hluti afangamats hefur verid ad meta ahrif & umferd ef ekki veeru
almenningssamgoéngur a8 hofudborgarsveedinu. Nidurstadan er su ad i akvednum

talningarsnidum myndi umferd aukast umtalsvert fra pvi sem hun er i dag.



Tafla2 Fjoldi bifreida og einstaklingsferda

- P - o = s

Fjdidi farpega i straetd

Talningarst | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 2019
Sabraut [] 0 [ ] ] 0 0

Borgartin 1,6 L9 13 21 N | 20 2,0
[ugavegur | 3.1 | 35 | 35 | 37 | 371 36 37
Haaleitisbra | 0,9 09 1,0 10 0,9 1,2 09
Miklabraut | 61 | 67 | &5 67 | 66 6,2 6,1
Hamrahlif 0.3 0,4 0,4 0.4 0,4 0,3 0.4
Bistadaveg | 02 | 03 [ 03 [ 03 [ 03 0,4 0,5
Sudurhlid 0 ] 0 0 0 0 0

Samtals 123 [ 137 [ 136 | 142 | 139 13,7 13,6

Fjéldi bila x 1,25 - Einstaklingsferdir

Talningarst | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Seebraut 306 | 311 | 325 I28 | 336 | 342 | 317 33,2 31,5

Borgartdn 252 | 21,5 | 216 224 234 | 233 | 220 2216 226
Laugavegur | 23,5 | 242 | 236 [ 238 | 256 ( 245 | 258 | 263 26,1

F

Haaleitisbra | 194 | 194 | 189 | 184 | 184 | 184 | 175 | 187 | 204
Miklabraut | 56,4 | 608 | 56,1 | 60,2 | 58,7 | 56,2 | 54,7 | 55,7 | 54,1
Hamrahlid | 81 | 102 | 79 | &85 [ 88 | 80 | 84 | @1 8,6
Bistaflaveg | 473 | 473 | 476 | 473 | 484 [s04 [s08 [554 | sa0
SuBurhlia 04 |04 [03 |04 |04 |04 [03 | 04 0,4
samtals 210,8 | 2149 [2085 [2138 [217,3 [2164 [211,2 2223 | 2176

Tafla 2 synir talningu i dkvednu snidi. Maelingar syna, ad midad vid pann fjolda sem ferdast
med almenningssamgdngum, megi draga pa alyktun ad umferd gaeti aukist umtalsvert ef allir

ferdudust i einkabil. Nidurstddu alls afangamatsins ma sja i vidauka.

4 Samgonguaaetlun - loftslagsmal?

[ markmidum samkomulags um skipulag og fjarmégnun uppbyggingar 4
samgonguinnvidum (Samgodngusattmalinn) kemur skyrt fram ad studla eigi ad pvi ad
loftslagsverkefnum stjérnvalda um sjalfbaert, kolefnislaust borgarsamfélag verdi nad m.a.
med eflingu almenningssamgangna. | adgerdadaetlun islenskra stjérnvalda til ad studla ad
samdraetti i losun grédurhusaloftegunda til 2030 er pattur almenningssamgangna stér og
settar fram adgerdir um ad fjdlga hlutfalli félks sem notar almenningssamgoéngur. |
adgerdakafla A.3 — efling almenningssamgangna kemur fram ad adgerdirnar fela i sér ad
styrkja almenningssamgongur m.a. med framlégum til uppbyggingar Borgarlinu. |

adgerdardaetluninni er komid inn & breytingar a ferdavenjum og markmid er vardar

2 Adgerdadzetlun i loftslagsmélum. Adgerdir islenskra stjérnvalda til ad studla ad samdraetti i losun
grodurhusalofttegunda til 2030



fiarfestingar i hreinorkuvognum. "Mat & ahrifum breytinga a ferdahegdun vegna aukinna
ivilnana vegna virkra ferdamata sem og innvida vegna virkra ferdamata, og ivilnana til ad efla
almenningssamgongur, speglast i veentum samdreetti i fjolda ferda med einkabilnum
(folksbifreid). Gert er rad fyrir ad fjoldi ferda med einkabilnum vegna efldra
almenningssamgangna og hjélreida samanlagt minnki dr 76% i um 69% til 2030 og vagnar sem
notadir eru i almenningssamgdngum hja Straetd verdi ordnir hreinorkuvagnar & arinu
2030".3Adgerdadaetlunin - endurspeglar  bvi vilja stjérnvalda til pess ad efla

almenningssamgongur, ekki bara i fjdrfestingu heldur lika i rekstri.

’

[ nugildandi samgéngudaetiunum endurspeglast vilji rikisvaldsins i pvi ad efla
almenningssamgoéngur. bar kemur m.a. fram ad studlad verdi ad pvi ad nd
loftslagsmarkmidum stjornvalda um sjalfbaert, kolefnishlutlaust borgarsamfélag med eflingu
almenningssamgangna, deilihagkerfi i samgéngum og baettum innvidum fyrir adra vistveena
samgdngumdta auk pess ad hvetja til breyttra ferdavenja. [ pvi efni verda greindar leidir til
bess ad styrkja lagaumhverfi almenningssamgangna svo pad stydji vid eflingu pjénustunnar
og préun hennar. P4 verdi greindar leidir til ad auka samkeppnishaefni almenningssamgangna
gagnvart ferdum i bil p.m.t. uppheedir fargjalda 8 maéti kostnadi vid ad reka bifreid. Hvad
vardar fjarfestingar felur samgénguazetiun pad i sér ad studlad verdi ad pvi ad farartaeki sem
veljast til notkunar i almenningssamgongukerfinu séu eins vistvaen og kostur er dsamt pvi ad

kannadir verdi moguleikar @ notkun vistveenna, innlendra orkugjafa.

5 Helstu forsendur i aztlun a rekstrarkostnadi og tekjum

Fyrstu hugmyndir ad Nyju leidaneti voru kynntar haustid 2019 med uatgafu
afangaskyrslu um Nytt leidanet & hofudborgarsveedinu. bar var groflega datlad hver
rekstrarkostnadur yrdi & Nyja leidanetinu ut fra grunnsvidsmynd (sja kafla 6). Nytt leidanet
samanstendur af stofnleidum (sem breytast i borgarlinuleidir eftir pvi sem innvidir byggjast
upp) og almennum leidum. [ pessari dfangaskyrslu er st daetlun dypkud, nokkrar svidsmyndir
med mismunandi tidni og pjénustutima skodadar og sett fram drog ad rekstrardaetlun.
Azetladur rekstrarkostnadur er reiknadur Ut midad vid arin 2024 og 2034, fyrir svokallada

grunnsvidsmynd. Einnig eru fargjaldatekjur azetladar og par notast vid nytt samgongulikan

3 Adgerdadaetlun i loftslagsmélum. Adgerdir islenskra stjérnvalda til ad studla ad samdreetti { losun
grodurhusalofttegunda til 2030. Sja bls 150.



hofudborgarsvaedisins sem dezetlar fjolda innstiga i Nyju leidaneti midad vid dxetlada
innvidauppbyggingu sem er i samgongusattmalanum, ibudafjélgun o.fl.. Nanar er farid yfir

forsendur Utreiknings i kaflanum um helstu forsendur fyrir Gtreikningi.

[ drégum ad Nyju leidaneti er gert rad fyrir 7 stofnleidum og 11 almennum leidum og
mynda pessar leidir samfellt net almenningssamgangna um allt hofudborgarsvaedid par sem
stofnleidirnar eru grunnurinn ad framtidar borgarlinuleidum. Afram verdur unnid ad préun
leidanetsins og pvi vidbuid ad einhverjar breytingar verdi a framtidar leidaneti

hofudborgarsvaedisins.
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Mynd 1 Nytt leidanet (midad vid stodu leidanetsvinnu i september 2020).

[ 4fangaskyrslu um Nytt leidanet var greint fra hvada ahrif Nytt leidanet hefdi 4 adgengi ad
stoppistédvum, p.e. hversu margir ibdar eru innan vid 400 metra radius fra naestu stoppist6d
med a.m.k. 10 min tidni. Tafla 1 synir samanburd 3 fjolda ibda i ndlaegd vid stoppistddvar m.v.

nuverandi leidanet og Nytt leidanet, en hlutfallid fer Gr 26% yfir i 64%.



Taflal Samanburdur a fjélda ibua vid stoppistédvar m.v ndverandi kerfi og Nytt leidanet?.

NUVERANDI

LEIDANET NYTT LEIDANET
Hlutfall ibda a hbsv. innan vié 400 m fjarlaegd 0 0
Vvid stoppistod med a.m.k. 10 min tidni 26% 64%
Hlutfall ibda & hbsv. Innan vié 400 m fjarleegd 0 o
fra stoppistod (allar Streeto leidir, 6had tidni) 95% 94%
Fjoldi leida 28 18

5.1 Nuverandi rekstrarkostnadur leidakerfis.
Nuverandi rekstrarkostnadur leidakerfis Straetd (arid 2019) er um 6,8 milljardar kréna og er

hann notadur sem grunnvidmid vid kostnadarutreikninga.

5.2 Rekstrarkostnadur a klukkustund
Vid utreikning a rekstrarkostnadi almennra leida er midad vid haesta gjald sem greitt er til
verktaka i dag, eda 12.250 kr/klst. fyrir 12 metra vagna. Ljést er ad akvedin dvissa er uppi um
bessar forsendur par sem gert er rad fyrir ad 18 metrar lidvagnar aki 8 stofnleidum Borgarlinu
og allt ad 24 metrar langir lidvagnar pegar fram lida stundir. Takmarkadar upplysingar eru til
um rekstrarkostnad 24 metra BRT vagna en gera ma rad fyrir ad i fyrsta afanga verdi notast
vid 18 metra lidvagna. Gert er rad fyrir ad kostnadur 18 metra lidvagna sé um 20% haerra en

nuverandi kostnadur 4 klst.

Hvenaer porf er a lengri BRT vognum er hluti af nanari skodun a afkastagetu og aaetladrifjdlgun
innstiga til 2034. [ Gtreikningi fyrir rekstrarkostnad er midad vid pekktar rekstrartdlur Ur rekstri
Streetd, en lagt er upp med ad allir vagnar gangi fyrir vistveenum innlendum orkugjéfum. bad
er akvedin dvissa uppi um endanlegan kostnad vid ad nota 18 metra borgarlinuvagna par sem
kostnadartolur vegna peirra liggja ekki naegjanlega vel fyrir. Sama dvissa &4 um vid um kaflann
um vagnagjald.
5.3 Vagnagjald

Vid utreikninga a arlegu vagnagjaldi 8 almennum leidum er midad vid haesta gjald sem greitt
er til verktaka i dag, eda 11,4 m.kr. & ari fyrir 12 metra vagn. Vid Utreikninga & vagnagjaldi
borgarlinuleida er midad vid 30 prdsent hzerra vagnagjald eda 14,8 m.kr. 8 ari fyrir 18 metra

vagn (lidvagn med einum 1id). Ekki eru gerdir utreikningar fyrir 24 metra lidvagn (2 lidir) par

4 Hér er midad vid ibuatolur 2019, en ef skipulagsaaetlanir sveitarfélaga ganga eftir ba mun stér hluti
uppbyggingar a naestu arum eiga sér stad i nagrenni vid paer stofnleidir sem teiknadar hafa verid upp i
Nyju leidaneti. Pad ma pvi gera rad fyrir ad petta hlutfall muni verda heaerra i framtidinni.

10



sem greina parf nanar hvada afkastagetu er porf 8 midad vid datlada fjolgun innstiga til arsins

2034.

5.4 Sameiginlegur rekstrarkostnadur
Vid mat 4 sameiginlegum rekstrarkostnadi var skodad hvada verkpaetti parf ad veita, til ad
geta stutt vid rekstur i Nyju leidaneti, pannig ad vidskiptavinir fai bestu faanlegu pjonustu sem
vOl er a. Helstu verkpaettir eru skipulag leidanets, samskipti vid hagadila, gaedakerfi, eftirlit
med verktokum og samningum, simaver, vefkerfi, greidslukerfi, soluleidir, markadsmal,
fjarmal, upplysingataeknimal o.fl.. Til einféldunar er ad mestu midad vid ndverandi
rekstrarkostnad Streeté 4 stjérnunar- og samrekstri vegna almenningssamgangna 3§

hofudborgarsvadinu.

5.5 HIé a milli ferda
Naudsynlegt er ad gera rdd fyrir lagmarks hléi a milli ferda par sem pad gefur svigrim ef

seinkanir verda a for vagna. Gert er rad fyrir ad ldgmarki 4 mindtum i hlé 8 milli ferda.

5.6 Kostnadur vegna maetinga
Gert var rad fyrir vidbotarrekstrarkostnadi i peim svidsmyndum par sem lengra en 15 minutur
eru a milli vagna. begar tidnin er minni parf ad skipuleggja maetingar mismunandi leida a
akvednum skiptipunktum og hefur pad i fér med sér aukinn rekstrarkostnad. Midad var vid
pbann kostnad sem kemur til vegna maetinga i ndverandi leidakerfi og sa kostnadur yfirfaerdur
a Nytt leidanet.

5.7 Aksturstimi leida (medalhradi)
Aksturstimi leida var datladur at fra upplysingum ar samgongulikani hofudborgarsvaedisins,
en medalhradinn getur tekid breytingum eftir pvi sem samgongulikanid prdast afram. Hradinn

var mismunandi eftir leidum, allt fra 19 - 30 km/klst .

Hamarkshradi gatna hefur ahrif @ aksturstima leida og hefur pessi pattur mikil ahrif & pad

hversu marga vagna hver leid parf og par af leidandi & heildarkostnad. Leida ma likur ad pvi

ad almenn laekkun hamarkshrada eda hradaleekkandi adgerdir (hradahindranir, prengingar)

geti haft ahrif a kostnad vid rekstur Nys leidanets i formi fleiri vagna sem parf til ad aka leidir.
5.8 Fargjold

Vid utreikninga a fargjaldatekjum er gert rad fyrir sama medalfargjaldi og var arid 2019, sem

er 170,3 kr. & hvert innstig. Pbetta medalfargjald tekur miéd af nudverandi

gjaldskraruppbyggingu, en sampykkt hefur verid ny og einfaldari stefna var6andi uppbyggingu
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gjaldskrar sem er setlad ad hafa hvetjandi ahrif 8 notkun almenningssamgangna. Innstig voru
fengid med pvi ad nota nytt samgongulikan fyrir hofudborgarsveedid (SLH utgafa V5.0).
Innstigstolur geta tekid breytingum eftir pvi sem samgongulikanid préast afram.

5.9 Verdlag

Vid utreikninga er midad vid verdlag arsins 2019 og er pvi hvorki buid ad verdbaeta kostnad

né tekjur.
5.10 Innvidir
Gert er rad fyrir ad innvidir séu tilbunir sbr. afangaskiptingu @ uppbyggingu sérrymis

Borgarlinu. bessi forsenda hefur mikil ahrif 8 medalhrada i kerfinu.

6 Svidsmyndir

Midad hefur verid vid grunnsvidsmynd sem birt var i afangaskyrslu um Nytt leidanet (sja toflu
3 fyrir nedan) en pad er mun meiri tidni og lengri pjonustutimi en er i ndverandi leidakerfi.
Eins og 46ur kom fram pa er enn unnid ad bestun Nys leidanets og geetu pvi forsendur um

tidni og pjonustutima breyst i aframhaldandi vinnu vié Nytt leidanet.

Tafla2 Grunnsvidsmynd fyrir Nytt leidanet. bessi svidsmynd var birt i fyrstu afangaskyrslu um Nytt leidanet.

Grunnsvidsmynd - Virkir dagar
Stofnleidir Almennar leidir
Timi dags Tidni Timi dags Tidni
06:00 - 07:00 10 min 06:00 - 07:00 15 min
07:00 - 09:00 7 min 07:00 - 09:00 15 min
09:00 - 14:30 15 min 09:00 - 14:30 15 min
14:30 - 18:00 7 min 14:30- 18:00 15 min
18:00 - 21:00 15 min 18:00 - 21:00 15 min
21:00 - 01:00 20 min 21:00 - 24:00 30 min

Tafla3 Svidsmynd 1, pjonustutimi styttur a almennum leidum og tidni utan annatima & almennum leidum utan annatima
minnkud i 30 min.

Sviosmynd 1 - Virkir dagar
Stofnleidir Almennar leidir
Timi dags Tidni Timi dags Tidni
06:00 - 07:00 10 min 06:30 - 07:00 15 min
07:00 - 09:00 7 min 07:00 - 09:00 15 min
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09:00 - 14:30 15 min 09:00 - 14:30 30 min
14:30 - 18:00 7 min 14:30 - 18:00 15 min
18:00 - 21:00 15 min 18:00 - 21:00 30 min
21:00-01:00 20 min 21:00 - 24:00 30 min
Taflad Svidsmynd 2, tidni & stofnleidum minnkud i 10 min & annatima.
Svidsmynd 2 - Virkir dagar
Stofnleidir Almennar leidir
Timi dags Tioni Timi dags Tioni
06:00 - 07:00 10 min 06:00 - 07:00 15 min
07:00 - 09:00 10 min 07:00 - 09:00 15 min
09:00 - 14:30 15 min 09:00 - 14:30 15 min
14:30 - 18:00 10 min 14:30 - 18:00 15 min
18:00 - 21:00 15 min 18:00 - 21:00 15 min
21:00-01:00 20 min 21:00 - 24:00 30 min

Tafla5 Svidsmynd 3, tidni & stofnleidum minnkud i 10 min & annatima, pjénustutimi styttur 8 almennum leidum og tidni

utan annatima minnkud i 30 min.

Svidsmynd 3 - Virkir dagar
Stofnleidir Almennar leidir
Timi dags Tioni Timi dags Tioni
06:00 - 07:00 10 min 06:30 - 07:00 15 min
07:00 - 09:00 10 min 07:00 - 09:00 15 min
09:00 - 14:30 15 min 09:00 - 14:30 30 min
14:30 - 18:00 10 min 14:30 - 18:00 15 min
18:00 - 21:00 15 min 18:00 - 21:00 30 min
21:00 - 01:00 20 min 21:00 - 24:00 30 min

Gert er rad fyrir ad tidni um helgar verdi eins i 6llum svidsmyndum eda skv. toflu 7.

Taflaé Tidni um helgar fyrir allar svidsmyndir.

Stofnleidir Almennar leidir

Timi dags Tidni Timi dags

Tioni

6:00-9:00 20 min 7:00-10:00

30 min
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9:00-18:00 |15 min 10:00-18:00 20 min
18:00-1:00 |20 min 18:00-1:00 30 min

Mogulega parf ad gera frekari Gtfeerslur 4 pessum svidsmyndum par sem geaeti komid i
ljdos vid nanari greiningar ad einstaka leidir attu 4 vera @ annarri tidni en samkvaemt

ofangreindum toflum.

[ ofangreindum svidmyndum er ekki gert rad fyrir hagreenum hvétum & bord vid stifari
bilastaedastefnu vid t.d. Haskdla og framhaldsskéla asamt pvi ad skoda nanar ahrif af péttingu

byggdar a framtidar uppbyggingarsveedum.

COWI radgjafi undirbunings Borgarlinunnar vinnur n ad greiningu a pvi hvernig haegt
er ad na markmidum um 12% hlutdeild almenningssamgangna 4arid 2040. Nidurstodur ur
greiningunni munu gefa visbendingar um hvad muni skila mestum arangri i ad auka hlutdeild
almenningssamgangna. Skodud verda m.a. adhrif bilastaedagjalda og tafagjalda og einnig hvada
tidni og pjonustutimi mun hafa mest addrattarafl fyrir ibua til ad velja almenningssamgodngur
fram yfir adra ferdamdta. Greiningin geeti gefid vidbdtarsviossmynd hvad vardar tidni og
pbjonustutima sem myndi baetast vid pegar nidurstédur liggja fyrir sem aezetlad er ad verdi 3

fjorda arsfjérdungi 2021.

Pegar nidurstodur 4 kostnadarmati eru skodadar parf ad igrunda vel hvada svidsmyndir
pbad eru sem taldar eru nda markmidum samgongusattmalans og svaedisskipulags
hofudborgarsvaedisins um aukna hlutdeild almenningssamgangna. Grunnsvidsmyndin er
liklegust til ad komast naer settum markmidum par sem hun veitir bestu pjénustuna, p.e. meiri
tidni og lengri pjénustutima. b6 er ljost ad sama hversu géd pjonustan i leidakerfinu er dugir
bad ekki eitt og sér til ad nd markmidunum ad fullu, adrar adgerdir parf samhlida, t.d. aukin

bilasteedagjold, tafagjold og fleira.

Pad hefur had nuaverandi leidakerfi ad valkostur pess ad nota almenningssamgongur
utan annatima pegar tidni er ordin of litil (langt & milli ferda) getur haft mikil ahrif a val félks
a ferdamata. Ad auki veldur minni tidni pvi ad samstilla parf leidir i auknum meeli til ad minnka

bidtima farpega sem skipta milli leida og hefur pad i for med sér aukinn rekstrarkostnad.
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6.1 Mikilvaegi gédrar tioni
Tidni straetisvagna er timinn a@ milli vagna a leid, sem akvardar hamarks bidtima fyrir
farpega. Tidni er sa pattur sem vegur hvad mest i rekstri almenningssamgangna. Aukin tidni
er kostnadarsom en getur dregid ad fleiri farpega sem hjalpar til vid ad borga fyrir aukna

bjénustu og pvi ma segja ad sambandid parna 4 milli geti verid flokid.

Folk sem er vant pvi ad komast allra sinna ferda med einkabil eda hjoli vanmetur oft
mikilveegi goédrar tidni i almenningssamgongum par sem pad samraemist ekki peirra
reynsluheimi. Einkabillinn er tilbdinn ad fara af stad pegar pu vilt en straetisvagninn fer ekki af
stad nema med akvednu millibili. Mikil tidni pydir ad stutt er i naesta vagn, sem gefur pér
svipada frelsistilfinningu og einkabillinn — pu getur farid af stad pegar pu vilt. Mikil tidni er

frelsi.

begar ferdast er med almenningssamgongum er ferdatiminn baedi bidtiminn og sa timi
sem ferdast er med vagninum. Bidtiminn er ekki bara & stoppistddinni heldur er pad allur
timinn par sem pu ert ekki par sem pu vilt vera. begar kemur ad almenningssamgdngum ma
meela ferdatima farpega fra peim punkti pegar peir akveda ad peir vilji fara eitthvert eda aftur
fra peim punkti par sem peir purfa ad vera meettir klukkan eitthvad akvedid. Sem daemi, ef
farpegi parf ad vera meettur til laeknis kl. 9:00 en vagninn kemur a afangastad kl. 8:10 og 9:10,
ba parf farpeginn ad bida i 50 mindtur & afangastadnum. bessi timi er hluti af ferdatimanum
bvi farpeginn hefdi getad verid ad nyta timann i eitthvad annad a medan. Ef tidnin er meiri pa
styttist bidtimi a afangastad i samraemi vid pad og hefur pvi gridarleg ahrif pegar kemur ad

vali & ferdamata.

Til ad setja tidni i samhengi vid einkabilinn er gott ad imynda sér ad billinn pinn sé fastur
i bilskdr. imyndum okkur ad bilskdrshurdin opnist bara 4 klukkutimafresti. Pegar
bilskurshurdin er lokud pa getur pu ekki notad bilinn. Ef petta vaeri raunin pa veeri pinn helsti
vandi ekki umferdartafir eda hversu hratt pu kemst a stofnveg heldur vaeri pinn helsti vandi
ad fa bilskarshurdina til ad opnast oftar. betta er tilfinningin sem hugsanlegir farpegar
almenningssamgangna upplifa og asteedan fyrir pvi ad mikil tidni er oft mikilvaegari en adrir
battir pegar kemur ad pvi ad farpegum finnist almenningssamgoéngur vera raunhafur

valkostur.

bpzer rannsdknir sem gerdar hafa verid um malaflokkinn hér 4 landi benda til pess ad aukin

tidni ferda almenningssamgangna sé mikilvaegur pattur pegar kemur ad ferdamatavali. |
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tveimur kdnnunum sem gerdar voru hér a landi var spurt hvada Urbzetur myndu helst hvetja
til aukinnar notkunar 4 Straeté og var aukin tidni i badum tilvikum su adgerd sem flestir voldu
(Efla, 2019), (SOlrun Svava Skuladottir, 2017). Samkveemt rannsokn Litman (2004) er tidni
asamt fargjaldi, hrada, pjonustusvaedi og bilastaedagjoldum peir paettir sem hafa hvad mest
ahrif a hlutfall peirra sem ferdast med almenningssamgongum. Rannsékn Beirdo & Cabral

(2007) bendir einnig 4 ad tidni sé radandi pattur fyrir farpega almenningssamgangna.

Helstu dstaedurnar fyrir pvi ad mikil tidni er mikilvaeg fyrir farpega almenningssamgangna

eru ad mestu pripzettar:

e Mikil tidni minnkar bidtima. Mikil tidni getur gefid farpegum pa upplifun ad peim lidi
eins og peir geti farid af stad pegar peir vilja fara af stad.

e Mikil tidni audveldar skiptingar sem gerir leidakerfinu kleift ad verda ad samgodnguneti.
Leid sem er ekki med gbédar tengingar vid adrar leidir er einungis gagnleg eftir peirri
akstursleid sem leidin ekur. Med samgonguneti er audveldara ad komast i allar attir
um allt héfudborgarsvaedid, i pad minnsta a pvi sveedi sem hefur géda tidni. begar kerfi
almenningssamgangna verdur ad samgonguneti eykur pad moguleika hverrar leidar i
leidanetinu og steekkar farpegagrunninn.

e Mikil tidni eykur areidanleika i kerfinu. Ef vagn bilar eda er seinn pa pydir mikil tiéni ad

bad er samt sem adur stutt i naesta vagn.
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Mynd 2 Akjésanleg tidni i almenningssamgéngum (guli fléturinn). Myndin synir fjolda brottfara 4 klukkustund og
medalbidtima eftir naesta vagni (COWI, 2017)

Samkvaemt COWI (2017) virkar hdgeeda almenningssamgodngukerfi best pegar
farpegar purfa ekki ad skoda timatoflu pegar peir skipuleggja ferdir sinar. Slik ahrif koma fram
begar vagnar koma a 5-10 minudtna fresti yfir daginn (sja mynd 1) og hefur pad pau ahrif ad

bidtimi eftir naesta vagni er alltaf stuttur.

Ef vagnar koma hins vegar sjaldnar en @ 10 minatna fresti pa haekkar medalbidtimi eftir naesta

vagni og meiri porf verdur 4 ad skoda timatoflur og skipuleggja ferdina fyrirfram.

Pjonustutimi er einnig mikilvaegur pattur sem hefur ahrif 4 farpega a svipadan hatt og géd
tidni gerir. Fyrir marga getur pjonusta almenningssamgangna a kvoldin og um helgar litid ut
sem vond fjarfesting, par sem verid er ad veita pjonustu a timum par sem ekki er mikid um
farpega. Hinsvegar pegar litid er til lengri tima pd er frambod & pjénustu utan annatima
samtengd auknum farpegafjolda. bPad er vegna pess ad farpegar munu ekki nota
almenningssamgongur i eina att ef peir komast ekki til baka i somu att. bPess vegna er
kvoldpjénusta lykilpattur i pvi ad byggja upp gédan farpegagrunn allan daginn. bad sama gildir

um pjénustu um helgar.

7 Nidurstodur rekstrarkostnadar
[ toflu hér fyrir nedan ma sja daetladan rekstrarkostnadi midad vid fyrrgreindar forsendur. Eins

og sja ma parf framlag ad haekka i allt ad 7,17 ma. kr. eda um teeplega 2,5 ma. kr. arid 2024
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midad vid nudverandi framlag (2019) en fer svo laekkandi eftir pvi sem borgarlinuinnvidir
byggjast upp og uppbygging eykst medfram borgarlinudsum sem leidir af sér fleiri farpega og
bar med auknar farpegatekjur. Vert er ad taka fram ad farpegaaukning getur tekid 1 til 2 ar
eftir ad pjonustuaukning 4 sér stad. [ pessum uUtreikningum er hins vegar gert rad fyrir ad

farpegaaukning vegna baettrar pjonustu gerist samhlida breytingum.

Sja ma reiknadan rekstrarkostnad og farpegatekjur midad vid nokkrar svidsmyndir asamt pvi

hvad framlag sveitarfélaga og/eda rikis yrdi fyrir mismunandi svidsmyndir i t6flu 8.

Tafla7 fargjaldatekjur, rekstarkostnadur

Svidsmynd Fargjaldatekjur | Rekstrarkostnadur Framlag
Nuverandi rekstur 2019 2,1 6,8 4,7
Grunnsvidsmynd 2024** 3,39 10,56 7,17
Grunnsvidsmynd 2034** 4,76 11,05 6,29
Svidsmynd 1 2034** 4,61 10,61 6
Svidsmynd 2 2034** 4,66 10,24 5,58
Svidsmynd 3 2034** 4,51 10,21 5,7

Allar tolur i milljorédum kréna og a verdlagi 2019
An afskrifta og fjdrmagnskostnadar

** skv. rekstrarmaodeli og samgongulikani h6fudborgarsvaedisins.

Af peim svidsmyndum sem voru skodadar var svidsmynd 2 hagkveemust par sem framlag
sveitarfélaga og/eda rikis yrdi um 5,58 ma.kr, sem er um 880 m.kr. haerra en nuverandi

framlag.

Svidsmynd 3 er ekki talin likleg til ad gefa bestu nidurstéduna pegar horft er til markmida um
aukna hlutdeild almenningssamgangna par sem tidni og pjonusta er sidri en i 66rum

svidsmyndum.

Hafa parf i huga ad pegar svidsmynd er valin parf ad greina ndnar hvort hun nd ad uppfylla
markmid um ad 12% fer6a farnar a hofudborgarsvaedinu séu farnar med

almenningssamgoéngum sbr. texti hér ad ofan um fyrirhugada vinnu COWi.

Sé framlag skodad i samhengi vid datladan ibuafjolda a8 hofudborgarsvaedinu 2019, 2021 og
2034 sést i toflu 9 ad framlag minnkar um 30% en hafa ber i huga ad kostnadartolur eru

verdlagi 2019.

Framlag i toflunni hér ad ofan er samanlagt rekstrarframlag sveitarfélaganna og rikisframlags.
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Tafla 8 Framlag pr. ibua eftir svidsmyndum.

Svidsmynd Framlag pr. ibua*
Nuverandi rekstur 2019 20.400
Grunnsvidsmynd 2024 28.564
Grunnsvidmynd 2034 21.373
Svidsmynd 12034 20.387
Svidsmynd 2 2034 18.960
Svidsmynd 3 2034 19.368
* krénur

Full dstaeda er ad geta pess ad dvissa i daetlun um rekstrarkostnad upp 4 10% pydir allt ad 1

ma. kr. i aukinn eda minni kostnad.

8 Akstur milli sveitarfélaga

[ samningi rikis og sveitarfélaga & hofudborgarsvaedinu er tiltekid ad samningsupphaed
skuli taka mid af kostnadi leida sem aka milli sveitarfélaga og hverfa med fleiri en 10 pus. ibua.
[ upphafi (arid 2012) var s& kostnadur metinn rimlega 900 mkr. | dag midad vid sému
forsendur yrdi sa kostnadur um 2.300 mkr. midad vid grunnsvidsmynd i Nyju leidaneti. Sja

toflu um leidir sem taldar eru upp i samning rikisins og SSH um eflingu almenningssamgangna.

par leidr o hiwisr lewda | nlvemndi leibakerfi Sirend bs. sem upplylla olangremdar
forsendur ey eftirfanandi

L 1z Hafnarfjlrdur — Asgandur - Harmborg — Hlemanur
Ll 52 Hagidhod Mljodd — Hlemnur

Lt 52 Hilempwar - Sendshddn (um Be T |

Lt 2 Grafarvogur — Amin — Hlemmur

L 11z W ewiom vid Hlesnm {Vesbarbees Of, el imnanes)
Ly 1352 Misfellshaer — Armin og Hiemmer - Innanland<ibag
Ll 1% Mopdlmgaholt — Selis - Arber - Anun

Lol 232 Alftanes Asgarhur

Ll 242 Acsgarder — Modd - Aoman

9 Nidurlag og naestu skref

Rakid hefur verid hér ad framan hverjar helstu forsendur eru fyrir nidurstédu pessa
kostnadarmats, en paer helstu eru kostnadur a klukkustund, ferdatimi, medalfargjald 4 hvert
innstig og fjoldi innstiga. Til vidbotar skiptir miklu mali forgangur & umferdarljosum sem ekki

hefur verid lagt mat 4 hér.

Pegar nidurstodur a8 kostnadarmati eru skodadar parf ad igrunda vel hvada svidsmyndir
pbad eru sem taldar eru nda markmidum samgongusattmalans og svaedisskipulags
hofudborgarsvaedisins um aukna hlutdeild almenningssamgangna. Grunnsvidsmyndin er

liklegust til ad komast naer settum markmidum par sem hun veitir bestu pjénustuna, p.e. meiri
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tidni og lengri pjonustutima. Pé er ljést ad sama hversu géd pjonustan i leidakerfinu er dugir
bad ekki eitt og sér til ad na markmidunum ad fullu, adrar adgerdir parf samhlida, t.d. aukin

bilastaedagjold, tafagjold og fleira.

Mikilveegt er ad radist verdi i gerd markadsasetlunar og morkun imyndar fyrir
almenningssamgongukerfi framtidarinnar. Naestu skref eru m.a. ad kldra drég ad Nyju
leidaneti og hefja undirbUning ad Utbodi a akstri vagna i Nyju leidaneti, par med talid
Borgarlinunnar en nuverandi aksturssamningar Streeté vid verktaka renna Ut um haustid
2024. Auk pess parf ad taka akvordun um orkugjafa Borgarlinunnar. Hefja parf undirbuning
ad uppferslu og innleidingu & kerfum sem naudsynleg eru fyrir hdagaeda
almenningssamgongukerfi, t.d. leidakerfishugbunad, samskiptakerfi, leidavisi o.fl. betta mun
allt fela i sér kostnad sem gera parf rad fyrir i daetlunum og fellst fyrst og fremst i fjarfestingu

i nyjum kerfum.

[ vidauka ma sja gréfa timalinu sem synir ferlid fra pvi ad dkvérdun um Gtbod er tekin og

par til akstur getur hafist.
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10 Vidaukar.

10.1 Vidauki |
Hjalagt er grof timalina sem synir hvad timafrekur ferill pad er ad bjéda ut akstur i

almenningssamgdngum.

2021 2022 2023 2025 juni 2025 agust

Vagnar

afhentir ALs

Undirbuningur Utbodsgdgn Bodid ut Yfirferd Val a Undirbuningur
utbods utbuin tilboda patttakendum verktaka verktaka hefst

Myndin synir hvada verkpaetti parf ad framkvama pegar akstur er bodinn ut. Undir hverjum
bessara lida eru sidan margir undirverkpaettir. Reynslan hefur synt ad timinn fra undirbdningi
Utbods par til akstur hefst sé um 38 til 42 manudir. Undirbuningur Utbods tekur oft um eitt ar,
utbod, yfirferd tilboda og val & patttakendum getur verid rumlega % ar og undirbdningur
verktaka geeti tekid um 20 méanudi. bannig ad ef vel & ad vanda til verks parf ad fara ad huga
ad pvi ad bjoda ut akstur pannig ad allir vagnar séu tilbunir pegar nldverendi samningar renna
ut og fyrsti afangi Borgarlinu verdur tekinn i notkun. bad sem eftir 4 ad skoda vardandi nytt
hagaeda leidanet hofudborgarsvaedisins er hvada tolvubunadur verdi nyttur til ad styra
flotanum. [ dag er studst vid heimasmidad hugbunadarkerfi sem er gott til sins briks en huga
barf ad pvi mjog fljétlega hvada kerfi er best til pess fallid ad stydja vid markmid og eftirlit i
hageda leidaneti. Petta myndi falla undir fjarfestingu en i framhaldinu kami arlegur
rekstrarkostnadur eins og i ndverandi kerfi. BUid er ad bua til stadal um upplysingataekni i

vognum sem kallast ITxPT og er hann hannadur pannig ad audvelt er ad tengja allan pann
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teekjabunad saman a einfaldan og stadladan hatt. Vagn nutimans er ekkert annad en

tolvubunadur a hjolum.
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10.2 Vidauki ll

Tilraunaverkefni um eflingu almenningssamgangna a hbs dfangamat 2019.
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14.000 11,0% 12,0%

12.000 10,0%
7,4% 8,0%

10.000 >,8% 41% 6,0%
5000 3,3% gy 34% 3,4% ’ 4.0%
1,2% J J 2,0%

6.000 . N J 0,0%

4.000 J -2,0%

-4,0%
2000 35% 6 0%
-5,3% R

0 8,0%

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Breyting fra fyrra dri === Farpegar (pus)

12.000

10.000

8.000
6.000
4.000
2.000

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
B Km (bus.) 6.330 7.201 8.398 8482 9046 9.021 8940 9.739 9.727
Arleg breyting, 0 14%  17% 1% 7% 0% -1% 9% 0%

=]

Maelikvardar/astandsvisar i framvindumati

Hlutdeild almenningssamgangna i 6llum ferdum og i ferdum til/fra vinnu og skdla innan
hofudborgarsvadisins (innan SSH).

Fjoldi farpega 4 helstu leidum innan héfudborgarsvaedis og & leidum milli pess og Reykjanesbaejar,
Selfoss og Akraness. Fjoldi fastanotenda i kerfinu.

3 Rekstrarkostnadur almenningssamgangna.

4 Ferdatimi med almenningssamgdngum og einkabilum.*

5 Vidhorf til almenningssamgangna.

6 Ekinvegalengd einkabila @ htfudborgarsvaedinu og dhrifasvaedi pess.*




7  Kostnadur heimila vid ferdir og flutninga og fjéldi einkabila & hvert heimili.*

g Losun grédurhusalofttegunda fra landsamgéngum.*

g bjodhagsleg hagkvaeemni.*

*4,6,7,80g9 voru ekki maeld 2019

Meelikvardi

Markmid

Hlutdeild almenningssamgangna i 6llum

ferdum og i ferdum til/fra vinnu og skéla innan

héfudborgarsvaedisins (innan SSH).

A.m.k. ad tvofalda hlutdeild almenningssamgangna i
6llum ferdum og i ferdum til/fra vinnu og skéla sem
farnar eru 4 héfudborgarsvaedinu fyrir arid 2022.

Ar Farpegar (pus.) ibaar Fjoldi farpega pr. ibia  Breyting fra fyrra ari
2005 7.452 184.101 40,5 -6,8%
2006 7.744 187.263 41,4 2,2%
2007 7.696 191.737 40,1 -2,9%
2008 7.666 197.754 38,8 -3,4%
2009 7.519 201.055 37,4 -3,5%
2010 8.062 200.710 40,2 7,4%
2011 9.013 202.131 44,6 11,0%
2012 9.595 203.374 47,2 5,8%
2013 9.808 205.470 47,7 1,2%
2014 10.283 208.531 49,3 3,3%
2015 10.697 211.066 50,7 2,8%
2016 11.178 213.402 52,4 3,4%
2017 11.737 216.658 54,2 3,4%
2018 11.406 222.263 51,3 -5,3%
2019 12.183 227.993 53,4 4,1%

Ar Apu ibuar  ADU pr. pis. ibua  Breyting fra fyrra ari

2011 | 125.323 | 202.131 620

2012 | 127.041 | 203.374 625 0,75%
2013 | 130.624 | 205.470 636 1,77%
2014 | 134.529 | 208.531 645 1,48%
2015 | 140.215 | 211.066 664 2,99%
2016 | 150.318 | 213.402 704 6,03%
2017 | 162.347 | 216.658 749 6,38%
2018 | 170.657 | 222.263 768 2,47%
2019 | 178.791 | 227.993 784 2,13%
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VIDAUKAR.
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Fjoldi farpega i straeto

2011 2012 201 201
Talningarstadur 0 0 2013 2014 2015 2016 2017 018 019

Borgartun

Haaleitisbraut

Hamrahlid

Sudurhlid

Talningarstadur 2015 2016 2017
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25,2 21,5 21,6 22,4 23,4 23,3 22,0 22,6 22,6
Borgartun
Laugavegur 23,5 24,2 23,6 23,8 25,6 24,5 25,8 26,3 26,1
Haaleitisbraut 19,4 19,4 18,9 18,4 18,4 18,4 17,5 19,7 20,4
Miklabraut 56,4 60,8 56,1 60,2 58,7 56,2 54,7 55,7 54,1
Hamrahlid 8,1 10,2 7,9 8,5 8,9 9,0 8,4 9,1 8,6
BUstadavegur 47,3 47,3 47,6 47,3 48,4 50,4 50,8 55,4 54,0
Sudurhlid 0,4 0,4 0,3 0,4 0,4 0,4 0,3 0,4 0,4
Samtals 210,8 | 214,9 | 208,520 | 213,8 | 217,305 | 216,478 | 211,235 | 222,370 | 217,6
6,0% 6,1% 6,2% 6,0% 6,0% 5,9%

5,5%

| | | ‘ | Ekki talid | Ekki talid |

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
14,0%
12,0%
10,0%

8,0%

6,0%

4,0%

- 00 T

0.0% SR |

! Borgartn  Laugavegur Haaleitisbraut Miklabraut  Hamrahlid Bustadavegur

H2011 m2012 m2013 m2014 2015 m2017 m2019
Fjoldi farpega i straeto

Talningarstadur 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Vesturlandsvegur 4,2 5,1 47 46 48 4,6 4,6
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Bildshofdi 0,3 0,4 0,3 0,4 0,1 0,1 0,1
Reykjanesbraut 3,0 3,4 3,4 3,4 3,7 % 4,4 % 3,4
Kringlumyrarbraut a1 46 4,9 52 44 E“: 4,9 E“: 5,3
Samtals 116 | 135 | 133 | 136 | 13,0 gho 133
Fjoldi bila x 1,25 - einstaklingsferdir
Talningarstadur 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Vesturlandsvegur 105,4 | 107,4 | 103,4 | 107,7 | 115,8 | 118,1 | 151,5 | 153,3 | 148,2
Bildshofdi 5,2 5,2 5,3 4,7 49 53 5,9 53 5,9
Reykjanesbraut 83,1 78,0 91,7 84,8 93,2 96,5 112,3 | 101,5 | 102,2
Kringlumyrarbraut 85,8 86,2 87,8 88,6 87,5 95,5 115,4 | 114,1 | 110,7
Samtals 279,6 | 276,9 | 288,1 | 285,8 | 301,5 | 315,3 | 385,0 | 374,2 | 367,1
4,6% s 45%
4,0% 4,1%
3,5% 3,5%
Ekki talid Fkki talid

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
8,0%
7,0%

6,0%

5,0%

4,0%
3,0%
2,0%
1,0%
0,0%

Bildshofdi

Vesturlandsvegur

H2011 m2012 w2013 m2014

Reykjanesbraut

2015 m2017 m2019

Kringlumyrarbraut
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Sumar Vetur

100%
90% B . l - l l
80% - -
70% |- = = | = s
60% - = = - = 8

50%

40%

30%

20%

10%

0,

2007 2010 2014 2018 2008 2009 2012 2016
W Annad 2% 1% 0% 0% 1% 2% 2% 2%
B Almenningssamgongur 4% | 4% @ 8% 7% 5% 5% 8% 7%
W Virkar samgongur 6% 11% 14% 11% 5% 8% 10% 10%
A einkabil 87% 81% | 75% 79% 86% 84% 75% 78%
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